Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Meldorf vom 27.06.2017

1. Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der HauptverkehrsstraBen, Haupteisen-
bahnstrecken oder GroRflughafen und anderer Lirmquellen, die zu beriick-
sichtigen sind

Die Stadt Meldorf ist Unterzentrum mit Teilfunktion eines Mittelzentrums und (bt die
Versorgungsfunktion fir die Umlandgemeinden im Bereich des ehemaligen Amtes
KLG Meldorf-Land aus. Die Stadt hat rund 7.300 Einwohner/innen und ist 2.125 ha
groB3. Folgende Hauptverkehrsstralen sind zu betrachten:

B 5§ — verlauft von Std nach Nord durch die gesamte Stadt

B 431 — verlauft von der B 5 einmindend von West nach Ost durch die gesamte
Stadt.

Die zweigleisige Eisenbahnstrecke Hamburg-Altona/\Westerland verlauft von Std
nach Nord durch die gesamte Stadt.

1.2 Fiir die Aktionsplanung zustidndige Behorde

Amt Mitteldithmarschen
Der Amtsdirektor
Hindenburgstralle 18
25704 Meldorf

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungsrichtlinie 2002/49/EG sind gemaR §§ 47a ff Bun-
desimmissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmproble-
me und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

| Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.




2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptveArkehrsstraBen belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen — Lnight dB(A) Belastete Menschen —
Strafenlarm Strallenlarm
tiber 50 bis 55 | ¢a. 400
tiber 55 bis 60 | ca. 350 Uber 55 bis 60 | ca. 150
Uiber 60 bis 65 | ca. 700 Uber 60 bis 65
Uber 65 bis 70 Gber 65 bis 70
tiber 70 bis 75 Uber 70
Uber 75
Summe ca. 1.050 Summe ca. 550

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstralien belasteten Flachen, Woh-
nungen, Schulen und Krankenhauser

Loen dB(A)

Flache in km?

Wohnungen

Schulen

Krankenhauser

tber 55 dB(A) Loen | 1

ca. 340

2

Uber 65 dB(A) Lpen

tiber 75 dB(A) Lpen
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2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

ca. 1.050

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Larmprobleme bestehen insbesondere beziiglich der Verkehrsbelastung der Bun-
desstralle 5 und 431. Die Eisenbahnstrecke, die nicht als Larmbelastung in der
Larmkartierung 2012 verzeichnet ist, bereitet grundsétzlich keine Larmprobleme.

3. MaBnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MaBnahmen zur Lairmminderung

Im Gebiet der Stadt Meldorf wurden bislang keine larmmindernden Maf3nahmen
umgesetzt.

3.2 Geplante MaRnahmen zur La&rmminderung fiir die ndchsten fiinf Jahre

Beziglich der Verkehrsbelastung durch die BundesstralBen und der damit einherge-
henden Larmbildung kénnen keine Mallnahmen im Bereich der Wohnbebauung ge-
plant werden, da die gewachsenen stadtebaulichen Strukturen dies grundséatzlich
nicht zulassen. Beziglich der Larmbelastung der beiden betroffenen Schulen (Chris-
tian-Butje-Schule sowie Meldorfer Gelehrtenschule) soll zunachst mit den Schullei-
tungen und den Schultrédgern geklart werden, ob negative Einflisse erkennbar sind.
Gegebenenfalls miissen mit den beiden Schultragern Malinahmen zur Larmminde-
rung vereinbart werden.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre

Besondere ruhige Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schiitzen waren,
werden nicht festgesetzt.

3.4 Langfristige Strategien zu Lirmproblemen und Lirmauswirkungen

Eine langfristige Strategie kénnte lediglich auf eine Reduzierung des Verkehrsauf-
kommens bzw. auf die Reduzierung des Verkehrslarms durch Einsatz von mehr E-
PKW und —LKW hinauslaufen. Die Stadt Meldorf wird den Ausbau der E-Mobilitat
verstérkt durch direkte und indirekte Férderung der Infrastruktur fur die E-Mobilitat
betreiben.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

500 bis 700
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4, Formelle und finanzielle Informationen

4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

01.04.2017

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

27.06.2017

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der dffentlichen Anhérungen

Die Beteiligung der Offentlichkeit erfolgte durch Auslegung des Larmaktionsplanes
nach vorheriger Bekanntmachung am 23.05.2017 in der Zeit vom 29.05. bis

09.06.2017. Eingaben erfolgten in dieser Zeit weder schriftlich noch miindlich.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Aufgrund der historisch gewachsenen Stralleninfrastruktur in der Stadt Meldorf sind
geeignete MaRnahmen der Stadt Meldorf, die ad hoc zu einer Larmreduzierung fuh-
ren kénnten, nur sehr bedingt umsetzbar.

4.5 Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

keine

4.6 Weitere finanzielle Informationen

A

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.mitteldithmarschen.de

Meldorf, 28.09.2017

Stefan Oing

Amtsdirek:ij

V T C
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Anlage
Ubersicht liber Inmissionsgrenz-, Ausldése- und Richtwerte im Bereich des Lirmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kénnen flir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie be-
ruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpen und Lyight dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Be-
rechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine Uberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpen und Lnight wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefiihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung der der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz www.umwelt.schleswig-holstein.de/ULR/de/regelwerke)

AP UGS O rRiC - Grenzwerte fir den Neu-
SRéf]l:;\?,:S:e’ s?f;g:;iliiir;s_ Auslosewerte fur die Larm- | bau oder die wesentliche Richtwerte fur Anlagen im
rechtlich% Lirmschutz- sanierung an Strallen in Anderung von StraRen- Sinne des BImSchG, deren
maBhahmen in Betracht Baulast des Bundes 23 und Schienenwegen Einhaltung sichergestellt wer-
kommen! (Larmvorsorge) 4 den soll &
. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Nutzung Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A) Tag in dB(A) dB(A)
Krankenh&user, Schulen,
Altenheime, Kurgebiete .... 70 60 67 57 57 47 45 39
reine Wohngebiete 70 60 67 57 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 67 BF 59 49 55 40
Dior®, Miah- it Rarnge: 72 62 69 59 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober
2007 (BGBI. | S. 2550) heranzuziehen.

! Richtlinien fiir straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen zum Schutz der Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007
2 Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97, VkBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665

3 Die Auslosewerte der VLarmSchR 97 gelten nicht fiir die Larmsanierung beim Schienenverkehr.
4 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036)
° Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Lirm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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