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1. Ausgangslage

1. Ausgangslage

Mit den Uberlegungen des Verkehrsentwicklungsplanes zu einer Entlas-
tung der Kampstrale ist die Notwendigkeit verbunden, mégliche Varianten
zu entwickeln, diese vorabzustimmen und dann in einem Abstimmungster-
min mit dem LBV-SH in Bezug auf Umsetzungsfahigkeit zu prifen. Eben-
falls sollen Umgestaltungsmdglichkeiten im Zuge der B 5 und der B 431
gepruft werden.

Das folgende Gutachten fasst Ergebnisse flir eine erste Abstimmung der
Varianten fiir die Kampstral’e zusammen.

2. Heutige Situation

Die heutige Situation in der Kampstrale ist dadurch gepragt, dass die als
Tempo-30-Zone ausgewiesene Stralle den wesentlichen Teil der Innen-
stadterschlielungsverkehre in Richtung Bahnhof und Geschéaftszentrum
(Verbrauchermarkt) tbernimmt. Demzufolge steigt die Belastung an norma-
len Werktagen auf bis zu 6.250 Kfz pro 24 Stunden an (siehe Abb. 2.1). Fr
die Wohnnutzung entlang dieser Stralle ist diese Verkehrsmenge als sehr
hoch zu bezeichnen und mit keiner anderen Verkehrsbelastung im gesam-
ten Stadtgebiet, mit Ausnahme der klassifizierten Strafl3en, vergleichbar.

Der StralRenraum der Kampstrale weist neben einer ausreichend breiten
Fahrbahn von ca. 6,50 m Breite, schmale Gehweganlagen beidseitig aus
(siehe Foto 1). Radverkehrsanlagen sind nicht vorhanden.

Die meisten Gebaude liegen unmittelbar an der Grundstiickskante des
Stralenraumes. Dadurch werden die Verkehrsbelastungen von den An-
wohnern als besonders stark stérend empfunden. Wirde man die Stralle
unter der heutigen Belastung neu bauen, missten Larmschutzmalinahmen
ergriffen werden.
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3. Planungsabsichten

3. Planungsabsichten

Im Rahmen der Sanierung bestehen im Untersuchungsraum Planungsab-
sichten fir die an die FulRgangerzone angepasste Umgestaltung des Berei-
ches ZingelstraRe / Am Bahnhof. Hier soll — im Bindeglied zwischen
Bahnquerung, Bahnhofsvorplatz, Park-and-Ride-Platz, ZOB und Innenstadt
— eine weitgehend an die Belange des Fulgangerverkehrs angepasste
»~ohare-Space“-artige Losung entwickelt werden. Die Fuhrung der Kamp-
stralRe in diesen Planungsbereich hinein wurde im Verkehrsentwicklungs-
plan bspw. mit einem kleinen Kreisverkehrsplatz (Minikreisel oder ovaler
Kreisel) vorgeschlagen.

Die Stadtverwaltung beabsichtigt, das nérdlich der KampstralRe liegende
Gebiet grundsatzlich neu zu ordnen. Verschiedene Nutzungsiberlegungen
spielen hier eine Rolle, die auch eine Aktivierung der leer stehenden Ein-
zelhandelsflachen vorsehen. Parkplatze fir Wohnmobile und andere Ent-
wicklungsperspektiven werden in diesem Zusammenhang diskutiert. Vor
dem genannten Hintergrund erscheint es sinnvoll, fir die Verkehrsproble-
matik der KampstralRe, die — verglichen mit der sonstigen Verkehrsbelas-
tung in der Stadt — eine zweifelsohne hohe Belastung erreicht, eine Entlas-
tung zu suchen. Nicht zuletzt durch die Erschliellungsaufgaben fir den
Einzelhandelsstandort an der Bahn ist diese hohe Verkehrsbelastung be-
griindet. Die mit der zukinftigen Entwicklung zu verknipfenden Uberlegun-
gen einer Entlastungsstrale untersuchen eine verbesserte Erschliellung
des Einzelhandelsstandorts vor dem Hintergrund der Nutzung eines neuen
Anschlussknotens an die Bundesstralle B 431 bzw. einer Veranderung des
Kreisverkehrsplatzes mit einer Verkehrsfihrung direkt in die gewerblichen
Gebiete hinein.

Fur die Attraktivierung der Kampstralle werden verschiedene Varianten
abgewogen, die eine Entlastung der bestehenden Stral’enverbindung, eine
Anbindung des Einkaufszentrums und der gewerblichen Entwicklungsfla-
che im Bereich von Penny sowie die nachrangige Anbindung der Anlieger
der Kampstralle sowie des Bahnhofs vorsieht. Die Varianten sind in der
nachfolgenden Abbildung Ubersichtsartig dargestellt.

Allen Varianten gleich ist, dass die KampstralRe in ihrem vorhandenen
Strallenraum als verkehrsberuhigter Bereich bzw. als Fahrradstrale ge-
fuhrt wird.
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3. Planungsabsichten

3.1  Nullvariante

Die Nullvariante stellt die heutige Situation dar. In dieser Variante uber-
nimmt die Kampstrale auch zukilinftig die gesamte ErschlieBung des Be-
reichs. Eine Veranderung des Strallenraumes kann lediglich mit punktuel-
len Malinahmen erfolgen. Durch die geplante beabsichtigte Entwicklung
des Einzelhandels und weiteren Nutzungen im Bereich zwischen Bundes-
stralle B 431 und KampstralRe, wird sich das Verkehrsaufkommen von heu-
te ca. 6.250 Kfz/24 h noch leicht erhéhen.

3.2 Variante 1

Variante 1 stellt einen Trassenneubau dar, der — ausgehend von einem
~LAbkropfen“ des bisherigen Knotenpunktarmes Kampstrale am vorhande-
nen Kreisverkehrsplatz in Richtung Norden — eine Trassenfiihrung Uber das
nordliche Gelande parallel zur Bundesstralte mit Anschluss an die Kamp-
stralle im Bereich des ,Zingel“ vorsieht. Die genaue Trassenfiihrung orien-
tiert sich an den Belangen der Parkplatzerschlieung des EZH, des Ver-
sorgungsbereiches und der Anbindung an die vorhandenen Nutzungen.
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3. Planungsabsichten

3.3 Variante 2

Variante 2 sieht im Ostlichen Teil einen gleichartigen Trassenverlauf bis
zum ,Zingel“ vor, erganzt aber den Neubau eines Anschlussknotens an die
Bundesstralie B 431.

3.4 Variante 3

Variante 3 sieht einen zusatzlichen Knotenarm am vorhandenen Kreisver-
kehrsplatz vor, so dass dieser zukinftig finf Arme aufweist. Aufgrund der
ungunstigen Winkel ist ein direktes Rechtsausbiegen von der Planstralie in
Richtung B 431 fir Lkws nicht méglich. Hier muss der Kreisel einmal durch-
fahren werden. Derartige Losungen sind in verschiedenen Teilen Deutsch-
lands realisiert und vertretbar. Auch hier entspricht der weitere Trassenver-
lauf den dargestellten Varianten.
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3. Planungsabsichten
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3. Planungsabsichten

3.5 Trassierung

Die Trassierung erfolgte entsprechend der RASt 06 und gemal der ERA.
Die Trasse soll mit maximal 6,50 m bzw. mit 6,20 m Breite und einem ein-
seitigen Geh- und Radweg von 2,50 m Breite realisiert werden (vgl. Abbil-
dung 3.5). Radverkehrsanlagen sind nicht vorgesehen, kénnen jedoch im
Bedarfsfall erganzt werden. Die Gestaltung des Anschlussknotens an das
Bundesfernstraliennetz orientiert sich an den Richtlinien der RASt 06 (vgl.
Abbildungen 3.6 und 3.7).

I
E Grin Fahrbahn . Gehweg
' ggf. ~6,0 m ~2,5m
G

Abb. 3.5: Schnitt Planstralle
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3. Planungsabsichten

Abb. 3.6: Abbildung Kreisverkehrsumbau

Abb. 3.7: Abbildung Knotenumbau
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3. Planungsabsichten

3.6 Untervarianten

Als Untervariante wird in allen Varianten die Kampstralle gesperrt, so dass
zukinftig kein Verkehr von Sidwesten Uber den Kreisverkehrsplatz in die
Kampstralde einfahren kann.

Die Anbindung an die vorhandenen Stralten im Bereich ,Zingel® / Am
Bahnhof wird bezogen auf den Bestand bzw. die Umgestaltungstiberlegun-
gen aus dem Sanierungsrahmenplan angepasst.

Als Untervariante bietet sich an, eine (kostspielige) Variante nordlich des
Bereiches Zingelstralle / Am Bahnhof zu untersuchen.

Diese Variante hat die Aufgabe, den Ubergang zwischen den Stadtteilen
und die Barriere zwischen Bahn und Stralle zu minimieren. Dazu ist es
erforderlich, den vorhandenen Bahntunnel soweit zu verlangern, dass eine
Querung der Verbindungsstral’e in Richtung Bahnhof ebenfalls ermdglicht
wird.

Bei dieser Variante kann gegebenenfalls die Tunnel6ffnung fir den Rad-
und FuBverkehr in den Bereich Am Bahnhof hineingelegt werden, um eine
kreuzungsfreie Anbindung der Innenstadt an die nérdlich der Bahn gelege-
nen Stadtteile zu erreichen. Diese Ldsung erfordert ein Teilumbau der vor-
handenen Bahnquerung im Bereich der sidlichen oder westlichen Ram-
penanlage. Diese Variante ist nur mdglich, wenn die Grundstlickssituation
zwischen bahnparallelen Gebauden und dem Eckgrundstlick Am Bahnhof /
Zingelstralie neu geordnet wird.

Die Variante ist in Abbildung 3.8 dargestellt.
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3. Planungsabsichten

Die baulichen Aufwendungen einer derartigen Losung sind jedoch flr den
Kleinstadtcharakter der Stadt Meldorf in ihrer Vertraglichkeit sehr sorgfaltig
abzuwagen und nur in Verbindung mit der Umgestaltung des Bahnhofsbe-
reichs Uberhaupt denkbar. Im Verkehrsentwicklungsplan wird die Auswir-
kung einer Verlangerung der sogenannten ,sudlichen Umfahrung“ disku-
tiert. Dergestalt ist zu vermuten, dass eine bahnparallele Verbindung zwi-
schen der B 431 und der stdlichen Landesstral’e einen deutlichen Anstieg
des Verkehrsaufkommens bewirkt. Da sich dies in der Modellierung auf-
grund der heute vorhandenen Verkehrsstrdme nicht eindeutig ableiten
lasst, wird empfohlen, einen derartigen Eingriff nicht weiter zu verfolgen.
Vielmehr sollte die Verkehrssituation, unter Bericksichtigung der sich nur
leicht verandernden Verkehrsmengen im Bereich des Bahnhofsvorplatzes,
unter gestalterischen Aspekten nach dem Motto ,mit dem Verkehr leben®
gepruft werden.

Das Konzept knipft an einen umzugestaltenden Bahnhofsbereich an. Die
Zugange zu den Bahnsteigen und zum Bahnhof sollten dabei die Gestal-
tungsprinzipien im Bereich Zingel / Am Bahnhof angepasst werden.

Auch bei einer Weiterflihrung der bahnparallelen Stral3e in Richtung Siden
ist dann der Bahnhofs- und Ubergangsbereichs in die Innenstadt als deut-
lich gekennzeichneter verkehrsberuhigter Bereich (T-10-Zone oder Z 325)
erkennbar und vertraglich nutzbar.

Als weitere Untervariante wird eine friihere Anbindung an die Kampstralle
in Hohe der jetzigen, nérdlichen Zufahrt vom Raiffeisenplatz zum Versor-
gungszentrum dargestellt, die in Bezug auf die verkehrlichen Entlastungs-
wirklungen aber ebenfalls als nicht zielfiihrend angesehen wird.

Beispielhaft zeigt Abbildung 3.9 flr den Knotenpunkt Zingelstralle / Kamp-
strale eine Losung mit Minikreisel im Bereich des Zingel.
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4. Verkehrliche Wirkungen

4. Verkehrliche Wirkungen

Die verkehrlichen Wirkungen der einzelnen Varianten unterscheiden sich
nur geringflgig. Eine deutliche Entlastung der Kampstralle auf etwa 4.000
Fahrten pro 24 Stunden ist durch die Lésungen in jedem Fall erreichbar.
Wirde man die Kampstral’e im Bereich des Kreisverkehrs abbinden und
die Zufahrt nur von Osten fir den Kfz-Verkehr erlauben, reduziert sich die
Verkehrsmenge auf unter 600 Kfz/24 h.

ErschlieBungsvorteile durch die verklrzten Wege Uber den vorhandenen
Kreisel wirden auch bei der Variante 2 kaum zum Tragen kommen.

Im Netzfall fir die Darstellung im Verkehrsentwicklungsplan wurde das
Verkehrsnetz mit den Varianten Uberprift. Hierbei zeigt sich, dass mit einer
sudlichen Umfahrung des Ortes, deren Verkehrswert vergleichsweise ge-
ring ist, die Erschlielungssituation der Kernstadt etwas aufgewertet werden
kann. Insbesondere die heute vielfach umwegige Anfahrt zu Bahnhof und
Einkaufsbereichen Uber den noérdlichen Abschnitt der B 431 wird durch die
sudliche Umfahrt optimiert. Die Bandbreite der Entlastung ist variantenab-
hangig und Ubersteigt eine Veranderung von etwa 800-1.000 Kfz/24 h

nicht.

Vorlaufige Ergebnisse

Abb. 4.1: Variante 1 — Analyse- und Differenzverkehrsmengen (Analy-
se 2013) ohne Sperrung Kampstral3e [Kfz/24 h — DTV,
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5.

5. Kosten / Umsetzungshindernisse

Die Kosten fur die Varianten setzen sich aus den Kosten fiir den eigentli-
chen Strallenbau der jeweiligen Trasse und erganzenden Kosten fiir die
Anschlussknoten zusammen. Dabei ist sorgfaltig abzuwagen, inwieweit
nicht Mehrkosten durch einen neuen Anschluss an die B 431 entstehen
bzw. die Kosten fir die Verlangerung der Trasse bis zum Kreisverkehr (Pa-
rallelfihrung und auch Einschrankung von vorhandenen Grundstiicken)
aufwiegen. Fir eine erste Ubersicht wurde die Kostenschatzung wie folgt

Kosten / Umsetzungshindernisse

gegliedert:
Kosten

Variante 1 Variante 2 Variante 3
Anschluss B 431 - 80.000 € -
Abkrépfung Kreisverkehr ca. 30.000 € - -
5. Arm am Kreisverkehr - - 80.000 € pauschal
Anbindung 1 ca. 190 m Stral3e 190 x 8,50 x 90 - ca. 160.000 €

ca. 160.000 €

Anbindung 2 ca. 90 m Stral3e ca. 75.000 € ca. 75.000 € ca. 75.000 €
Anbindung 3 teilweise vorhanden | teilweise vorhanden | teilweise vorhanden
Anbindung 4 ca. 190 m Stralle ca. 160.000 € ca. 160.000 € ca. 160.000 €
(Mini)Kreisverkehr Zingel bereits geplant bereits geplant bereits geplant
Gesamtkosten ca. 425.000 € ca. 315.000 € ca. 475.000 €
Tab. 5.1: Kostenaufstellung

In Bezug auf die Umsetzung sind insbesondere die Abstimmungen mit dem
Versorgungszentrum und mit den Anliegern des Ostlichen Bereiches beim
Anschluss an den ,Zingel“ sorgfaltig zu prifen. Aus Sicht der Verkehrspla-
nung ist die ostliche Trassenvariante in jedem Fall vorzuziehen und in Be-
zug auf denkbare Nutzungsverbesserungen fir die von der Trasse be-
troffenen Grundstlicke als Kompensation flr die Trasse zu diskutieren.

Der Verkehrswert der Trasse ist in jedem Fall gegeben, unabhangig von
den Uberlegungen zur Weiterfiihrung einer slidlichen Entlastungsstrale
bzw. zum Ausbau der Verbindungsstralle nach Siiden zwischen Bahnhof
und Bahnibergang.




6. Empfehlung / Vorzugsvariante

6. Empfehlung / Vorzugsvariante

Aus der dargelegten Untersuchung geht hervor, dass nur unter Realisie-
rung der Varianten 1 oder 2 eine deutlich verbesserte ErschlieBung des
Bahnhofs und der Einkaufsschwerpunkte in Meldorf erreicht werden kann.

Im Rahmen eines Termines mit Vertretern des LBV-SH ltzehoe sind die
Varianten 1 und 2 als grundsatzlich machbar eingestuft. Eine Realisierung
von Variante 2 wird mit der Begriindung, dass alternative Moglichkeiten zur
Querung des Kreuzungsbauwerkes vorhanden sind, abgelehnt.

Dabei ist im Einzelnen noch abzustimmen, inwieweit diese Strale als An-
liegerstralle oder Fahrrradstralie ausgewiesen werden soll. Empfohlen
wird, die Anbindung am Kreisverkehr ersatzlos aufzuheben und nur die
Durchfahrt flir Radfahrer und Fulganger zuzulassen.

Im weiteren Verlauf muss der Trassenverlauf zwischen Anbindung an den
Edeka-Parkplatz und Kreisverkehrsplatz noch exakt festgelegt werden. Hier
sind die Abstimmung mit den Investitionsvorhaben im Bereich des ehema-
ligen Rewe sowie die weiteren Uberlegungen zum B-Plan in diesem Be-
reich mit in die Planung einzuarbeiten. Der Anschluss an die Kampstrale
soll dann im Verlauf der bisherigen Zufahrt an die Kampstralte zu dem
Edeka-Parkplatz erfolgen. Die Umgestaltung der Einmindung erfordert
u.U. die Inanspruchnahme privater Flachen.

Die Anbindung an den ,Zingel“ kann dann im Rahmen der Umgestaltung
des Platzes am Zingel geprift werden. Inwieweit der in Abbildung 3.9 dar-
gestellte kleine Kreisverkehrsplatz hier wirklich hilfreich ist, muss noch in
Abwagung der verschiedenen Belange zur Umgestaltung des Zingels
Uberprift werden. Von besonderer Bedeutung am Zingel sind die Siche-
rung hochwertiger Geh- und Radverkehrsverbindungen zu der Fu3ganger-
zone und dem Schulweg sowie eine ansprechende Gestaltung unter Be-
ricksichtigung der vorhandenen Stellplatzbedarfe.

Darauf aufbauend wurde eine Vorzugsvariante entwickelt, in der Abbildung
6.1 ist die Lage der Vorzugsvariante mit Anschluss an den vorhandenen
Kreisverkehrsplatz dargestellt.
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Abb. 6.1: Vorzugsvariante mit Trassierung

Die KampstralRe soll in der Funktion als WohnstraRe und Radverkehrsach-
se (bspw. Fahrradstral’e) aufgewertet werden, so dass auch der Schulweg
sicher abgewickelt werden kann.

mr Umwelt und Verkehr GmbH
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Die Vorzugsvariante erfordert eine Reihe von parallel zu ergreifenden

MaRnahmen im Verkehrsnetz. Hier ist besonders zu nennen:

— Etablieren eines Parkrings und Erweiterung der Parkraumbewirtschaf-
tung mit dem Ziel einer deutlich verbesserten Bereitstellung freier Park-
platze in der Kernstadt.

— Der bereits fast abgeschlossene Umbau der FulRgangerzone mit einer
Attraktivitatssteigerung und nachgezogenen Umbaumaflnahmen der
privaten Geschéafte, die zu einer Verbesserung der Einkaufssituation
fuhren.

— Die Freigabe von Teilbereichen der Ful3gangerzone flir den Radver-
kehr, um auch dem ortlichen Einkaufsverkehr durch Radbenutzung eine
verbesserte Erreichbarkeit zu bieten.

— Die Gestaltung von Bahnhof und Bahnhofsvorplatz, die als Eingangstor
zur Stadt den direkten Ubergang in die FuBgéngerzone erlauben.

— Die bereits avisierte Umgestaltung des Zingel (vgl. Skizze einer mogli-
chen Variante in Abbildung 3.9).
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Es wird empfohlen, die Fragestellung ,Entlastung im Bereich Kampstralie®
mit den anderen Inhalten des Verkehrsentwicklungsplanes zu verknipfen
und im Rahmen einer intensiven Abstimmung mit den politischen Gremien,
mit Blrger/innen und Sonstigen sowie den Anliegern durchzufiihren. Fur
die Abstimmung mit dem Landesbetrieb LBV-SH in ltzehoe ist dartiber hin-
aus auch die Abstimmung Uber Willensbildung und Bereitschaft zur Umge-
staltung im Zuge der B 5 anzudenken.

Fir eine weitere Verifizierung der Trassen ware nach politischer Diskussion
in jedem Fall eine Abstimmung mit den Anlegern erforderlich.

Es ist eher unwahrscheinlich, dass fir diese Strafte Mittel aus dem Ent-
flechtungsgesetz zur Forderung des innerdrtlichen Hauptverkehrsstrafl3en-
netzes bereitgestellt werden kdnnen; aber auch diesbeziiglich sollte eine
Prifung eventueller Férdermdglichkeiten erfolgen.



